Ausgangslage

Der offentliche Verkehrsraum in Wohn-
gebieten mit verdichteter Bebauung speziell
aus den Anféangen des letzten Jahrhunderts
wird schon seit einigen Jahren nicht mehr
den gewachsenen Anforderungen flir den
motorisierten und den nicht motorisierten
Verkehr gerecht.

Die wachsende Mobilitat fuhrt dazu, dass far
immer mehr und gleichzeitig auch gréBere
Fahrzeuge Parkraum benétigt wird.

In der Praxis hatte dies in vielen StraBen zu
einem unzuldssigen Parkverhalten gefuhrt,
das mangels Alternativen von den Ord-
nungskraften auch toleriert wurde, solange
die Sicherheit gewahrleistet war.

Handlungsbedarf

Handlungsbedarf entstand aufgrund von

e erheblichen Behinderungen bei Feuer-
wehreinsatzen durch parkende Fahrzeu-
ge in Einmindungsbereichen

e geféhrlichen Verzdégerungen bei Einsatz-
fahrten infolge von Falschparker/innen
unzulassig verengter Fahrgassen

o fehlenden Aufstellflachen zur Sicherstel-
lung des Rettungsweges Uber die Dreh-
leiter bei Hausbranden

e Beschwerden infolge von Behinderungen
des Lieferverkehrs oder der Mullabfuhr
durch Engstellen

e blockierten FuBwegen durch falsch par-
kende Fahrzeuge oder abgestellte Fahr-
rader

e fehlenden Querungsmdglichkeiten flr
FuBgéanger/innen (auch mit Kinderwa-
gen) und Rollstuhlfahrer/innen

In Zusammenarbeit mit der ,Bdrgerinitiative
parken-falkenwiese.de“ haben die Fach-
dienststellen der Hansestadt Lubeck nun
Veranderungen bei der Gestaltung und
Beschilderung des Verkehrsraumes vorge-
nommen, die auf Dauer Abhilfe schaffen
sollen.

MaBnahmen

Gehwegparken wird durch weie Markierun-
gen beschrankt. Dadurch entstehen verflig-
bare Gehwege von in der Regel 1,50 m und
mindestens 3,05 m breite Fahrgassen.

Mindestens 4,50 m breite Aufstell- und
Entwicklungsflachen fir Einsatzfahrzeuge
werden in regelmaBigen Abstéanden reali-
siert.

Diese ,Lucken-Flachen“ werden mit Fahr-
radblgeln versehen und sollen als Que-
rungsstellen fir FuBganger/innen, Haltemdg-
lichkeiten fur Lieferverkehr und an Abfuhrta-
gen zum Bereitstellen von Mulltonnen die-
nen.

Die 5 m Kreuzungsbereiche werden zu-
satzlich mit Fahrradbiigeln abgegrenzt.




Konsequenzen

Die durchgefihrten MaBnahmen zur Erho-
hung der Sicherheit aller Anwohner/innen
fihren nur dann zu einer befriedigenden
Situation fir alle motorisierten und nicht
motorisierten Verkehrsteilnehmer/innen,

wenn zusatzlich von Allen der Grundsatz des

§ 1 StraBenverkehrsordnung beachtet wird:

,Die Teilnahme am StraBenverkehr erfordert
standige Vorsicht und gegenseitige Ruck-
sichtnahme.*

Bitte beachten Sie deshalb in lhrem
eigenen Interesse die Neuregelungen
und halten Sie unbedingt die nicht zum
Parken zugelassenen Flachen frei!

Klappen Sie mdglichst die Seitenspiegel
Ihrer Fahrzeuge ein, um zusétzlichen Raum
zu schaffen.

Bei Verst6Ben gegen die StraBenver-
kehrsordnung wird der Ordnungs- und
Verkehrsdienst der Hansestadt Lubeck

entsprechend einschreiten und
behindernd parkende Fahrzeuge auch
abschleppen.

Diese neuen Regelungen gelten: =>
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Parken und
Rettungseinsitze
in eng bebauten
WohnstraBen

Eine Information der
Fachbereiche Planen und Bauen
sowie Umwelt, Sicherheit und Ordnung
in Zusammenarbeit mit der
LBlrgerinitiative parken-falkenwiese.de"
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